\ifaut les v dusep
pour distinguer

e quillard (ci dussus):.
St ille (3 it




Une confrontation
directe s'imposait pour
vérifier que facilité

d'échouage et petit
Sur les pians d'sau /

tirant d’eau n'ont pas
douis plus de vingt

été obtenus en
sacrifiant vitesse
etagrément du

régales monotypes Surprise,
ibien structurg, =

REMI TRISTAN

Biquille

Alheurs du cardnage comme des
dchouages ranquilies, s version
biguille offre un bonus inconlestakile.
sans pefte sensible en parformances.

apide, plus fagile!

tquoi de mieus, pour en avolr
le carur net, que dialigne
taut notiveau biquille, justs
cven des Salons di: Paris eq
de Ditsseldorf, au départ de

l'entrainement d'hiver de La
Rachelle, contre la flotte des
quillards monotypes ? Résultat brut

une honorable
queue  donc  d 2
ive allure dans les pertuis
vent de 20 noeuds en moyenne
remier quillard novs devance de
€ing minutes et demie, mais le trol-
' deux minutes ec
minute ct
ies. Encore
agit de Sutprise
s, bien vailés et bien menés, et
qUE DoUS nous sommes trouvés
devant eux 4 plusieuss reprises pen-
dant Ie parco
confirme |m‘puwun issée au ‘m:‘;
de ce week-end de régate, oi
avons. cu lo sentiment de courir
pratiquement & armes dgales, les
manenvres plus ou moins réussics et
Ie choix des bords ayant plus d'in
Huence surle résultat que Tes vitesse:
des hateaux, oujours trés proches
Moins d'une minute d'écart
apres trois heures de course
Audela des performances, ¢
facilité 4 les obtenir qui frappe, av
un biguille plus facile 3 mener et 4
manauvTer quo le quillard (partant
réputé pour son equilibre),
safran plus grand et, une meilleu
bilité. de route, Plan de pont et emme-
ements sont strictement ideng
pour les deux
que par leurs appendices,
plusieurs fois amélioré de;

place, en

JI-W-

ent congu ponr la
sortic & La journce, avee possibilius do
passerune nuit - ou plus -Abord.  m >
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Comparatif Surprise biquille ou quillard

Tirant d'ean
réduit

Dans les zones & ma-
s, le biquille parmet

forainou Wselmﬁ\ar
Tmm;m plus simple
remarque. Plus stabl
de route et plus raide

quele uillam le
Diquille

done plus
Mhulmwllt

monotype
toujours actif
‘Depuis plus de

tacile & mener que la
plupart de ses
canurrents, il reste:
un voilier trés rapide
el un modéle

.. @'équilibre & la barre
comme Sous voiles.

En navigaton Le biquille est plus stable

entre le b:qualla etle quillard, avec la méme fa-
cilité de manceuvre, sauf sous spi ol le matériel
suceinet qui nous a é1é liveé - moins complet
que I'équipement spi en op! ¢ délicat &
maitriscr, surtout pour un equipage improvise. Il man-
quait en particulicr les barbers ainsi que des taquets
pour bloguer le génois, une fois Mécoute de spi sur le
winch self tailing. Comme beaucoup de Surprise utili

upauunp-ranmammmu Surprise qu

sésen régate, bastaques, ce
qui simplifie grandement la manazuvre tont en per-
mettant de naviguer avec une attaque de génois suf-
fisamment raide grace aux barres de fleche pous-
santes et aux galhaubans hien sougu

Un peu de pataras, accesstle au barreur & ait
pour cintrer le it etla grand-voile €aplatit pour le pris,
La barre reste toujours tres douce. Gité sous les rafales,
avec 5a quille sous le vent pratiquement verticale, le
biquille a un cap et une vitesse equivalents 2 ceux du
quillard. Choquer le pataras avant d'zborder le portant
est plus difficile & cause dun taguet un peu bas. Autre
difficulté propre au biguille, il faut bien sécarter de T
margue au vent. POur avoir ignoré
cette précaution, poussés par fe Un trés bon cap
courant, nous meitrons plusicurs
e b b ol
nous dégager de Forin de la bouée, o0
bien caincé dans le bulbe de 1a Quille sous le vemt
quille, pais dans le safran suspen- Verticale a la gite
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uilard
e mwiue i
upnlelu méme cockpit confortable ¢t un pont identiay

Absence de mulsonnummmmumé al'espaced | nmﬂeur
{simileire) e deux versions, Les longues couchettes son
e accueintes & meure o epas Qs ool P

du. Au largue, les spis commencent A fleurir sur les
‘Surprise, qui démarrent aussitt. Les autres monotypes,
pourtant souvent équipés de spis asymétriques,
continuent sous génois. Planing et départ au lof au
programme des premiers quillards qui ont envoyé le
pépin. Aprés quelques tatonnements, le notre est établi




Avec plus de 1500 umemummmmma wilsd
resl e vl habitable o régato e pls difusé

charmes du biguille au point de délalsser la momm?

Rizn ne ﬂulm!m ‘extérieur |a version biquills qui
raprend rigoureuscme mmlesmuu\ige:ﬂumulal
acpmunmerenmsammnslabm et parfus dan:

et nous Acciiérons, traant une roue
bien droite, sans aucune velléite de
départ au lof grice au grand safran,
Aved du vent et de la mer, la plage
f“’:"m'ﬂ A oF gyant savire étroite et glissante, Pas
quelequilard  de réel pavois pour se caler f Fanti-
dérapant pointe de diamant moulé
est peu efficace. Sous spi, le génois affalé a tendance &
passer a Tau, ce qui justifiera Ia pose d'un transilage ou
dun filet sous ba filiére.

Un pointage précis au passage des marques dans lo
percours de 18 milles dans les pertuis a permis de calcu-
ler des vitesses surle fond, aves un vent diouest oscillant
autour de 20 nozuds,

Lamoyenng sur Tensemble du paroours, qui ompee,
naitdu largue et du louvoyage avec relour au point
part, S'établit & 6,6 nazuds, avec un VMG au prés &
4,16n0euds et une vitesse au largue, en grande partie

Au largue sous
spﬁ, le billul)lﬁ

saus spi, de 8,1 nacuds, o qui constine un excellont ré-
I ) du Surprise dans la bri

. antde seu
- it

mentparca 20 om gue

queleest  colideln

= pe diffusée, 3

oonfigura- Puits bien
o il
lesié. Les alinténieur
sutoul,
${mgrﬂn offre une.
naoie  slebit
lrinllumu nlqnma ol oréin Fdgalsblad
points ' elun  godenter
Hrl'l Iﬂﬂim
Longueur de coque Zgam
Flottaison

Rappart de lest Wﬁ T anm
F 174900F

s¢. Une sortie. en équipage réduit par vent de force 2a
permis de vérifier la facilité de mana=uvre ot la grande
évolutivité da Surprise bigul 5ans génois

o peutse passer du moteur; qui sera surtout e
>

pour se déhaler en l'absence de vent.




Comparatif Surprise biquille ou quillard
Gonfort Des emménagements pour le camping cotier

Le pont du Surprise, identique quelle que soit Ia
werslon, a é46 revuly a deux ans, Son potfort est
120 s grand cockpit conlortalle, moysnnement
nnﬂmmnm\mmw?smmw regovent.
winches de génals. Le baireur est assez bien
ma\leautanom 16.005 appuys ur a sangle qui
femplace |a filxe, s pleds calds sur le bossage du
cofife. L tableau aritse se poionge par ue petie
Jupe qui peut recevoir une echelle de bains. Le Surpri-
S8 st pas Lniguement un monotype de régale, el
ks concesslonsben s ot é sl

; QAN boits
Famaiage ot bt e ol & e avee
chaumard en fl ofinox et dcubler. Détail important en
égate, e toquets d amarrage avan sant dans la
baills, pour éviter ou s e se iranstorment en
& éooule. Deae coffes de bonne taile, doni Fétan-
chit a ¢4 ameiorée par rappoct s premiers
moies, 5'ouent dans le cockpi. Le logement dy
‘canot de sauvetags est prévu SOUS e siége, & Famibre
0 COCKOH, et 0es logemants moués dans les parois
du enckpit accuellent s manivelies de winch,
cnngnnhslempanﬂ y a plus de zmma ) comme un volller de Lo sul point faible est la plage avant, élroilz et
monotype, la glissante. i auela donc un équipier znant a0 ot
mmu 4 ke lefoc

Sur le pont
Equipement

L ‘amovible est propasée et peut 8tre installée aussi bien dans e
mmwﬂnﬂﬂlh hmmmnlmvasm I
chose qu'4 entreposer I J8s couchéttes,
m?mmw'ﬁ en régate. Seul ke réchaud, rarement ml&. wolume & | amiére, &t les hiires.
DD i e L i, oger

sans fortures, avec valgrage skal 3PS au programme.
bland 504 e rouf, moquette sous s

passavanis ot un peu d'acsiou vem

Hauteur sous basrots moximale o

1,40 m sous l pannea t descente

en P, ca oui 6t normal sur ce fype:

e Dateau au franc-burd faible. Les

Lumis h
Jusqu'a quatre personnes | petites cr

0
£
=
0
£
[
i)
@
£
-
E
E
w

o de large au pied. Une table

Le prix standard du quillard, gragesba:hnsbermf etdelamoguente  winches sell taling, 4040 F ; enrouleur de.
B wssmrmw.QWrmmmm 05 o pasca foc, 4150F ; chaise moteur HB, 1206 F ;
Ly dépoué, cher : téchaud, 945 F ; table de carmé- -COCkpit,
Bql Pour 173900F, |7590|]qu G ,  1935F. Enfin, propose
=4 e finiion inériewre plus soxgnée avecen et 189900 F en version xport. mine ka possbifté d intaller un diesel
@ i de Tive Yanmar 1 GM o héice repiable

un pilonnier dans
| Jocai et 0ol coat remplaod par unvai-  avec tangan, 3340F ; g, BHOD faut aguter




calé sur ses deux quilles,

Le point de vue de 'architecte

Une question de longusur d’appendices
MichlJoubedt Lo satanduSur-  se, o2 g el
PoUsenpliuolos prsEmononpe  guilswlpls fae
RissdeoNe  cormpoday  coner Four
nouvele version, standsrd o8 o, i ne fai aucum
qualaus vingtans  Mapoque, s est m,mwmmlb
s « Lebiquile U pey pelt Siiz e deiplacs-

25 monatyie ne blo- mmlt.‘mnw\e
ment coque s o trant o' gue o

voulu laire iy a

Difficile d’imaginer plus stable

que le biquille posé sur le qual, solidement

Seule

et son safran protégé par un talon inox.

llliﬂbclliue desllamﬂel(ﬁ
d cockpit avee un revément
synthétique imitant ie teck.

Ies manoeuvies
rewviennent, comme ' habi-
tude, sur 'arriére du

It e, lans ['ansemible, Naﬂléa\d

o
e diune el 1 pratiue, L
‘consola o njame I panaea) de

descie 261 e de cing Liguets

TevaNCE, 485 VNches e ﬂ'mure
vitesse sur J ouf sont un peu justes
dans |a brise, 0'autant phys que les
polyestar ot
tendance 3 s allonqer ; los regaliers.

| pedficeront e Specta u aure tetle

mudarne. |8 mal posd o o pont e
O i e QU aveC Un etambia,
meis cela faciite e maiage et Gt

i rouf. les entrbes d'eau dans fa cabine.




